Beschlag fur Hebe-Schiebe-Turen oder -Fenster sowie Hebe-Schiebe-Tur oder - 

Fenster mit einem solchen Beschlag 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Beschlag fur Hebe-Schiebe-Turen oder -Fenster 
gemafi Oberbegriff Patentanspruch 1, 3 oder 23 sowie auf eine Hebe-Schiebe-Tur 
oder ein Hebe-Schiebe-Fenster gemafi Oberbegriff Patentanspruch 26. 

Hebe- und Schiebetiiren oder Hebe- und Schiebefenster sowie geeignete Beschlage 
fur diese Turen sind bekannt. Die grundsatzliche Funktion derartiger Ttiren oder 
Fenster ist, dafi der jeweilige Tiir- oder Fensterfliigel relativ zu einem aufieren 
Stockrahmen anhebbar und absenkbar ist sowie zugleich auch in der Fliigelebene 
verschiebbar ist, so dafi beispielsweise zum Offnen des geschlossenen Fliigels dieser 
zunachst in vertikaler Richtung angehoben und dann in horizontaler Richtung 
verschoben wird. In umgekehrter Weise erfolgt das Schliefien des Fliigels. Als 
weitere Funktion konnen insbesondere Hebe- und Schiebetiiren auch eine 
Kippfunktion haben. 

Bekannt ist auch, fur das Anheben und Absenken an einem die Offnungs- bzw. 
Schliefiseite des Fliigels bildenden vertikalen Fliigelrahmenelement ein manuell 
betatigbares Getriebe vorzusehen (DE 78 16 563 Ul), welches insbesondere fur das 
Anheben und Absenken iiber einen Treibstangenbeschlag bzw. iiber eine an einer 
Stulpschiene vorgesehene Treibstange und iiber eine Eckumlenkung antriebsmafiig 
mit an der Unterseite des Fliigels vorgesehenen Laufwagen oder Laufschuhen 
verbunden ist. Beim manuellel Betatigen des Getriebes wird die Treibstange 
verschoben und dadurch der Laufwagen oder Laufschuh des Beschlages relativ zu 
einem am unteren horizontalen Holm des Fliigelrahmens vorgesehenen 
Lagerelement in Laufschuhlangsrichtung bewegt. Uber eine schrag gestellte 
Langloch-Zapfen-Fiihrung zwischen dem Laufschuh und dem Lagerelement 
erf olgen hierbei eine Abstandsanderung zwischen dem Laufschuh und dem unteren 
horizontalen Holm des Fliigels und damit das Anheben und Absenken des 
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Turflugels relativ zum aufieren Stock- oder Blendrahmen. Die beim Bewegen des 
Handhebels iiber das Hebegetriebe zunachst erzeugte vertikale Bewegung mufi 
dabei von einer an einer vertikalen Seite des Fliigelrahmens vorgesehenen Treib- 
oder Schubstange in eine horizontale Bewegung umgesetzt werden. Bei dem 
bekannten Beschlag erfolgt dies durch einen zweiarmigen Hebel, der auch als 
Glockenhebel bezeichnet wird und der urn eine Achse senkrecht zur Ebene des 
Fliigels schwenkbar gelagert ist, und zwar an einem Lagerelement des Beschlages, 
welches im Falz des Fliigels am Eckbereich zwischen dem vertikalen und dem 
unteren horizontalen Holm oder Abschnitt des Fliigelrahmens montiert wird. 

Zur Befestigung der Stulpschiene mit ihrer Treibstange sowie zur Aufnahme der 
Eckumlenkung und der Laufwagen, aber auch zur Unterbringung anderer 
Fiihrungs- und Beschlagelemente sind am Umfang bzw. im Falz des Fliigelrahmens 
Nuten (Einbaunuten) vorgesehen, die aber an den einzelnen 
Fliigelrahmenelementen unterschiedlich ausgebildet sind. 

Ein weiterer Nachteil dieses bekannten Beschlages ist aber, dafi die von dem 
zweiarmigen Hebel gebildete Umlenkung einen relativ grofien Einbauraum im 
Fliigel erf ordert, der durch eine entsprechend grofie Tiefe der Nut im Falzbereich 
(Einbaunut) geschaffen werden mufi. Diese tiefe Einfrasung bedeutet u.a. eine 
Schwachung des Fliigels und steht damit zumindest dem Erf ordernis einer 
moglichst hohen Einbruchssicherheit entgegen. 

Die unterschiedliche Ausbildung der Nuten an den Fliigelrahmenelementen 
erf ordert bei Fliigelrahmen aus Holz die Verwendung unterschiedlicher 
Fraswerkzeuge bzw. einen entsprechenden Werkzeugwechsel, wahrend bei 
Fliigelrahmen aus Kunststoff f iir die Herstellung der Fliigelrahmenprof ile 
unterschiedliche Extrudierwerkzeuge notwendig sind, was den 
Herstellungsaufwand und die Herstellungskosten erhoht. 
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Weiterhin werden bei Hebe-Schiebe-Tiiren oder -Fenstern bisher grundsatzlich im 
Querschnitt U-forrnige Stulpschienen verwendet, die zwischen ihren Schenkeln die 
jeweilige Treibstange verschiebbar fiihren und sich mit den freien Randern ihrer 
Schenkel am Boden der Nut abstiitzen. Nachteilig hierbei ist, dafi derartige U- 
formige Stulpschienen voluminos, schwer und teuer sind und dariiber hinaus im 
Falzbereich eine Nut (Einbaunut) mit einer relativ grofien Breite erfordern, und 
zwar bedingt einerseits durch die zusatzliche Materialstarke der Schenkel sowie 
insbesondere auch dadurch bedingt, dafi bei Verwendung des manuell betatigbaren 
Getriebes die U-f ormige Stulpschiene das Gehause dieses Getriebes iibergreifen 
mufi. 

Bekannt sind weiterhin Beschlage, bei denen die Eckumlenkung aus mehreren 
lamellenartig ubereinander angeordneten Federstahlbandern besteht (DE 34 40 505) 
oder aber von einer Kette gebildet ist (DE 72 44 800). Diese Ausfxihrungen haben 
den Nachteil, dafi die Ubertragung von Schub- oder Druckkraften nur ungeniigend 
moglich ist und aus diesem Grunde die Absenkbewegung des Txirflugels durch das 
Gewicht dieses Fltigels zumindest unterstiitzt werden mufi. Letzteres beeintrachtigt 
u.a. die freie Gestaltungsmoglichkeit der zwischen dem Laufschuh und dem 
zugehorigen Lagerelement wirkenden Hubkurve. 

Bekannt ist weiterhin, bei Hebe-Schiebe-Beschlagen das Laufwagen- oder 
Laufschuhgehause mehrteilig herzustellen, und zwar mit zwei Seitenblechen, 
zwischen denen die Laufrollen des Laufschuhs drehbar gelagert sind. Diese 
Ausbildung bedeutet ebenf alls einen relativ grofien Aufwand bei der Herstellung. 

Auf gabe der Erf indung ist es, einen Beschlag (Treibstangenbeschlag) auf zuzeigen, 
der bei einer zuverlassigen Arbeitsweise besonders preiswert gefertigt werden kann 
und dariiber hinaus eine Reduzierung der Breite und/ oder Tiefe der Einbaunut 
ermoglicht. Zur Losung dieser Auf gabe ist ein Beschlag entsprechend dem 
Patentanspruch 1, 3 oder 23 ausgebildet. Eine Hebe-Schiebe-Txir oder ein Hebe- 
Schiebe-Fenster ist entsprechend dem Patentanspruch 26 ausgefiihrt. 
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Bei einer ersten generellen Ausfiihrungsf orm der Erf indung ist die Eckumlenkung 
von einem starren, stangenartigen oder druck- und zugstiickartigen 
Kupplungsstfick gebildet, welches verschiebbar in dem Lagerelement gefiihrt ist. 
Ein glockenartiger, zweiarmiger Hebel und die damit verbundenen Nachteile, 
insbesondere auch eines zusatzlichen Herstellungsaufwandes und eines relativ 
grofien Platzbedarfes beim Einbau, sind somit vermieden. Durch die stangenartige 
oder druck- und zugstiickartige Ausbildung des Kupplungsstiickes ist dieses in der 
Lage sowohl Zugkrafte als auch Druckkrafte zuverlassig auf den Laufschuh zu 
ubertragen. 

Bei einer weiteren generellen Ausbildung der Erfindung ist das Gehause des 
jeweiligen Laufschuhs einstiickig hergestellt, und zwar vorzugsweise aus einem 
MetalldruckguG, beispielsweise aus Zinkdruckgufi. Hierdurch ergeben sich eine 
Reduzierung der Anzahl der Einzelteile des Beschlages sowie eine ganz erhebliche 
Reduzierung der Herstellungskosten. 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Figuren an einem 
Ausfiihrungsbeispiel erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 in Teildarstellung und in Frontansicht eine Hebe-Schiebe-Tiir; 
Fig. 2 in Einzeldarstellung den Hebe-Schiebe-Beschlag fur die Tiir der Figur 1; 
Fig. 3 in perspektivischer Darstellung den Beschlag der Figur 2 im Bereich der 
Eckumlenkung; 

Fig. 4 den Beschlag der Figur 2 im Bereich der Eckumlenkung allerdings im Schnitt; 
Fig. 5 und 6 in verschiedener perspektivischer Ansicht das einstiickig aus 

Zinkdruckgufi hergestellte Laufschuhgehause der Lauf schuhe des Beschlages 

der Figur 1; 

Fig. 7 einen Schnitt durch den unteren Holm eines Fliigelrahmens im Bereich eines 
Laufwagens; 

Fig. 8 Querschnitte von Verbindungsstangen zum Verbinden zweier Lauffschuhe, 
und zwar mit kreisformiger bzw. quadratischer Querschnittsform; 
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Fig. 9 einen Schnitt durch ein an einem Laufschuhgehause angef ormten 

Kupplungsabschnitt zur wahlweisen Verwendung einer Verbindungsstange 

mit kreisf ormiger oder quadratischer Querschnittsform; 
Fig. 10 in vereinfachter Darstellung nochmals eine Gebaudetiir mit einem Hebe- 

Schiebe-Fliigel und einem Festfeld; 
Fig. 11 einen Teilschnitt durch den unteren, horizontalen Holm bzw. das untere 

Fliigelrahmenelement des Fliigels entsprechend der Schnittlinie I - I der Figur 

10 bei einem Fliigelrahmen aus Holz; 
Fig. 12 einen Schnitt durch das getriebeseitige vertikale Fliigelrahmenelement des 
Fliigels entsprechend der Linie II - II der Figur 10 bei einem Fliigelrahmen 
aus Holz; 

Fig. 13 einen Schnitt durch das obere horizontale Fliigelrahmenelement des Fliigels 
entsprechend der Linie III - III der Figur 10 bei einem Fliigelrahmen aus 
Holz; 

Fig. 14 - 16 Schnitte entsprechend den Figuren 11 - 13, jedoch bei einem 
Fliigelrahmen aus einem Kunststoffprofil. 

Die Figur 1 zeigt eine Gebaudetiir, die in an sich bekannter Weise aus dem Stock- 
oder Blendrahmen 1 sowie aus dem in diesem Rahmen vorgesehenen Tiirfliigel 2 
besteht, der als Hebe-Schiebe-Fliigel beispielsweise mit zusatzlicher Kippfunktion 
ausgebildet ist, d.h. zum Offnen und SchlieCen in vertikaler Richtung angehoben 
bzw. abgesenkt werden kann und verschiebbar sowie kippbar ist. 

Am Fliigel 2 bzw. an dessen Fliigelrahmen ist in bekannter Weise der Hebe- und 
Schiebe-Beschlag vorgesehen, der in den Figuren allgemein mit 3 bezeichnet ist und 
u.a. die an einem vertikalen Falz des Fliigelrahmens 2.1 befestigte Stulpschiene 4, 
das dortige mit einem nicht dargestellten Handgriff betatigbare Hebegetriebe 5 und 
die an der Stulpschiene 4 axial verschiebbare (Doppelpfeil V) und von dem Getriebe 
5 angetriebene Treibstange 6 aufweist. Das in den Figuren 2, 3 und 4 untere Ende 
der Stulpschiene 4 ist mit einem Schenkel 7.1 eines winkelformigen Lagerelementes 
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7 verbunden, welches aus einem geeigneten Material hergestellt ist, beispielsweise 
aus Kunststoff oder aus Metall. 

Das Lagerelement 7 ist an dern Schenkel 7.1, der im montierten Zustand des 
Beschlages 3 in vertikaler Richtung orientiert ist, mit der Stulpschiene 4 verbunden, 
und zwar beispielsweise durch Schrauben oder Nieten. Ein weiterer Schenkel 7.2 
des Lagerelementes 7, der bei montiertem Beschlag 3 am unteren horzontalen Holm 
des Tiirflugelrahmens 2.1 vorgesehen ist, bildet das Lager fur das Gehause 8 eines 
Laufschuhs 9. 

Das Gehause 8 ist bei der dargestellten Ausfuhrungsf orm einstiickig aus einem 
geeigneten Material, beispielsweise aus Metall, z.B. als Metallspritzgufiteil 
(Zinkspritzgufiteil) hergestellt, und zwar mit zwei sich in Langsrichtung des 
Laufschuhs 2 erstreckenden parallelen Gehause wanden 10, die an den beiden 
Enden des Gehauses durch entsprechende Wandungen 11 miteinander verbunden 
sind. Zwischen den beiden Enden sind die Wande 10 noch durch zusatzliche 
Versteifungswande 11.1 miteinander verbunden. 

Im Gehause 8 sind bei der dargs tell ten Ausfuhrungsf orm zwei Laufrollen 12 frei 
drehbar gelagert, und zwar um Achsen senkrecht zur Ebene des Turfliigels 2. Die 
Laufrollen 12 stehen in bekannter Weise mit einer am unteren Element des 
Stockrahmens 1 vorgesehenen Laufschiene 13 in Eingriff, die beispielsweise 
ebenfalls aus Metall gefertigt ist. 

Fur das Anheben und Absenken des Turfliigels 2 ist am Schenkel 7.2 eine schrage 
Hubkurve vorgesehen, und zwar in Form einer schrag verlaufenden, 
langlochartigen Offnung 14, die mit der Langserstreckung des Schenkels 7.2 einen 
spitzen Winkel einschliefit. Die Offnung 14 ist an einem Vorsprung 15 vorgesehen, 
der zwischen den Wanden 10 aufgenommen ist, von der dem Turflugel 
benachbarten Seite des Schenkels 7.2 in das Gehause 8 des Laufschuhs hineinragt 
und seitliche Fuhrungsflachen fur die Innenflachen der Langswande 10 bildet. 
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Durch den zwischen den beiden Wanden 10 auf genommenen Vorsprung 15 ist der 
Laufschuh 9 eindeutig an dem Lagerelement 7 gefiihrt. In die Offnung 14 greift ein 
diese Wande 10 verbindender Fiihrungsbolzen 16 ein. 

Durch axiales Verschieben (Doppelpfeil H) des Laufschuhs 8 relativ zu dem 
Lagerelement 7 erfolgt das Anheben und Absenken des Tiirfliigels 2. Dieses 
Verschieben erfolgt liber die Treibstange 6 durch manuelles Betatigen des Getriebes 
5. Fur die antriebsmafiige Verbindung zwischen der Treibstange 6 und dem 
Laufschuh 9 ist ein Kupplungsstuck 17 vorgesehen, welches starr als Druck- und 
Zugsttick ausgefiihrt und bei der dargestellten Ausfiihrungsf orm als Teil eines 
Ringes ausgebildet ist. Fur das Kupplungsstuck 17 ist im Lagerelement 7 im Bereich 
der Ecke zwischen den Schenkeln 7.1 und 7.2 von Wandabschnitten 18 und 19 eine 
kreisbogenf ormige Fiihrung gebildet, und zwar der art, dafi das Kupplungsstuck 17 
in dieser Fiihrung auf einen Kreisbogen um eine Achse senkrecht zur Ebene des 
Turfliigels bewegbar ist (Doppelpfeil K). 

An einem Ende ist das Kupplungsstiick 17 an seiner aufienliegenden, d.h. konvex 
gekrummten Seite mit mehreren, eine Verzahnung bildenden Zahnen 20 versehen. 
Diese Verzahnung greift in Offnungen 6.1 am unteren Ende der Treibstange 6 ein, 
so dafi beim axialen Bewegen der Treibstange 6 (Doppelpfeil V) das 
Kupplungsstuck 17 entsprechend dem Doppelpfeil K eine Langsbewegung in Form 
einer Kreisbewegung ausf iihrt. 

Das den Zahnen 20 entfernt liegende Ende des Kupplungsstiickes 17 ist gelenkig 
mit dem diesem Kupplungsstuck benachbarten Ende des Laufschuhs 6 verbunden, 
und zwar dadurch, dafi das betreffende Ende mit einem hakenartigen Abschnitt 21 
in eine Offnung 22.1 eines an der Stirnwand 11 vorgesehenen Osenabschnitts 22 
eingreift. Wie insbesondere auch die Figur 4 zeigt, greift das Kupplungsstiick 17 mit 
seinem Abschnitt 21 von oben her in die Ausnehmung 22.1 des Osenabschnittes 22 
ein und hintergreift hierbei einen Rand des Osenabschnittes 22 mit einer am 
Abschnitt 21 gebildeten abgerundeten Flache 21.1. Die Ausbildung ist weiterhin so 
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getroffen, dafi der Abschnitt 21 an zwei in einer Achsrichtung senkrecht zur 
Fliigelebene bzw. parallel zu der Drehachse der Rollen 12 gegeneinander versetzten 
Seitenflachen an Flachen inner halb der Ausnehmung 22.1 gefxihrt ist, wodurch die 
Bewegungen des Kupplungsstiickes 17 und des Laufschuhs 9 beim Anheben und 
Absenken des Tiirfliigels 2 stabilisiert sind. 

Wie insbesondere die Figur 4 weiterhin zeigt, liegt die Achse der 
Kreisbogenbewegung des Kupplungsstiickes 17 inner halb des von den Schenkeln 
7.1 und 7.2 gebildeten Winkelraumes, und zwar senkrecht zu einer Ebene, die von 
den Langsachsen dieser Schenkel def iniert ist. 

Mit dem Kupplungsstiick 17 vermeidet der dargestellte Beschlag 3 die bei Hebe- 
und Schiebebeschlage iibliche schwenkbare Umlenkglocke. Hierdurch ergibt sich 
eine sehr einfache und zuverlassige Konstruktion. Durch die Ausbildung des 
Kupplungsstiickes 17 an dem einen Ende als kreisbogenformig gekriimmte 
Zahnstange ist eine zuverlassige antriebsmafiige Verbindung zwischen der 
Treibstange 6 und dem Kupplungsstiick 17 bzw. dem Laufschuh 9 gewahrleistet, 
und zwar eine antriebsmafiige Verbindung, uber die sowohl Zugkrafte zum 
Anheben des Turfliigels, als auch Schubkraf te zum Absenken des Turfliigels 2 
wirksam iibertragen werden konnen. Ein weiterer Vorteil der Umlenkung unter 
Verwendung des Kupplungsstiickes 17 besteht darin, dafi das Lagerelement 7 auch 
im Bereich dieser Umlenkung sehr kleinvolumig ausgebildet werden kann, der fin- 
den Einbau im Tiirfliigel 2 benotigte Raum also klein gehalten wird. 

Wie in der Figur 1 dargestellt ist an dem unteren, horizontalen Abschnitt des 
Fliigelrahmens 2.1 an einem weiteren Lagerelement 23 ein weiterer Laufschuh 24 
vorgesehen, und zwar im Bereich der dem Lagerelement 7 entfernt liegenden 
zweiten unteren Ecke des Fliigelrahmens 2.1. Das Lagerelement 23 ist ahnlich dem 
Schenkel 7.2 des Lagerelementes 7 ausgebildet. Der Laufschuh 24 entspricht dem 
Laufschuh 9. Beide Laufschuh 9 und 24 sind in bekannter Weise uber ein 
Verbindungsglied 25 miteinander verbunden, welches zur Ubertragung von Druck- 
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und Zugkraften geeignet ist. Dieses Verbindungsglied 25 ist beispielsweise eine 
Verbindungsstange, die mit ihren Enden an den Laufschuhen 9 und 24 befestigt ist, 
und zwar durch Eingreifen in hiilsenartige Kupplungs- oder Verbindungsabschnitte 
26, die an dem jeweiligen Laufschuhgehause 8 bzw. 8a stirnseitig, d.h. im Bereich 
der Stirnwand 11 angeformt sind. 

Das Laufschuhgehause 8a des Laufschuhs 24 unterscheidet sich vom 
Laufschuhgehause 8 lediglich dadurch, dafi an beiden Stirnwanden 11 des 
Laufschuhgehauses 8a sich ein Kupplungsabschnitt 26 befindet. 

Die Figur 7 zeigt den Einbauzustand des Lagerelementes 7 bzw. des Schenkel 7.2. 
Dieser ist zusammen mit dem Laufschuh 9 in einer an der Unterseite des Ttirfliigels 
vorgesehenen Nut 27 aufgenommen. Beidseitig von der Nut sind an der Unterseite 
des Tiirflugels zwei sich jeweils iiber die gesamte Breite dieses Tiirflugels 
erstreckende Dichtungen 28 vorgesehen, die bei abgesenktem, d.h. geschlossenem 
Tiirfliigel 2 gegen eine Dichtungsflache 13.1 der Laufschiene 13 anliegen. 

Die Figur 8 zeigt im Querschnitt eine Verbindung 25 bzw. Verbindungsstange 25.1 
mit kreisformigem Querschnitt und eine Verbindungsstange 25.2 mit 
quadratischem Querschnitt, die wahlweise als Verbindung 25 verwendbar sind. Die 
Querschnitte der beiden Verbindungsstangen sind so auf einander abgestimmt, dafi 
die Diagnonale des Querschnitts der quadratischen Verbindungsstange 25.2 etwas 
grofier ist als der Druchmesser bzw. der zweifache Radius des Querschnitts der 
Verbindungsstange 25.1. 

Um beide Verbindungsstangen 25.1 und 25.2 wahlweise verwenden zu konnen, 
weist der an das jeweilige Ende des Laufschuhgehauses 8 bzw. 8a angeformte 
Kupplungsabschnitt 26 eine Offnung 29 auf, deren Querschnittsf orm zunachst 
einem quadratischen Querschnitt entspricht, und zwar kombiniert mit einem 
kreisformigen Querschnitt in der Weise, dafi jede der vier Seiten des Querschnitts 
jeweils einem dem kreisrunden Querschnitt entsprechenden kreiszylinderformigen 
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gekrummten Bereich 30 aufweist und diese Bereiche 30, die um die gemeinsame 
Mittelachse der Hiilsenoffnung 29 gekrummt sind, derart ausgebildet sind, dafi die 
Eckbereiche 31 des quadratischen Querschnitts erhalten, d.h. dort rechtwinklig an 
einander anschliefiende Flachen vorhanden sind. Dies bedeutet, dafi der 
Kriimmungsradius der gekrummten Bereiche 30 wiederum kleiner ist als der halbe 
Abstand zwischen zwei sich diagonal gegentiberliegenden Eckbereichen 31. 

Zum Verbinden zweier Lauf schuhe, beispielsweise der Lauf schuhe 9 und 24 wird 
die jeweilige Verbindungsstange 25.1 oder 25.2 mit jeweils einem Ende in die 
Off nung 29 eines hiilsenartigen Kupplungsabschnitts 26 an dem Lauf schuhgehause 
8 bzw. 8a eingeschoben und dann mit an diesem Kupplungsabschnitt 26 
vorgesehenen Arretiermitteln, beispielsweise mit Klemmschrauben 32 
festgeklemmt. 

Fur die Verbindungsstangen 25.1 und 25.2 konnen auf dem Markt preiswert 
erhaltliche Stangenprofile aus Metall, beispielsweise aus Stahl verwendet werden. 
Der Gesamtquerschnitt dieser Verbindungsstangen kann relativ klein gehalten 
werden, da im Verwendungsfall die jeweilige Verbindung 25 bzw. 
Verbindungsstange 25.1 oder 25.2 im Wesentlichen nur auf Zug beansprucht ist. 
Dies ergibt sich aus der Ausbildung der Hubkurven 16 an den Lagerelementen 7 
bzw. 23. Die Langserstreckung der jeweiligen Hubkurve schliefit mit der 
Horizontalen (Achsrichtung des Doppelpfeiles H) einen spitzen Winkel a, d.h. 
einen Winkel a kleiner als 90° ein (Fig. 4), der sich bei dem Laufschuh 9 zu der 
Eckumlenkung 7 und bei dem Laufschuh 24 vom Laufschuh 9 hin offnet. Durch 
diesen Verlauf der Hubkurve ergibt sich die Zugbelastung in der Verbindung 25 
aufgrund des Gewichtes des Turflligels 3. Druckkrafte treten in dieser Verbindung 
nicht auf. 

In den Figuren 10 - 16 ist mit 101 Gebaudetur bezeichnet, die wiederum einen 
aufieren Stock- oder Blendrahmen 102, ein in diesem Blendrahmen vorgesehenes 
Festfeld 103 mit dem zugehorigen Rahmen 104 und der zugehorigen Verglasung 
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105 sowie einen Flugel 106 aufweist, der als Hebe- und Schiebe-Fliigel ausgebildet 
ist. 

Der Flugel 106 besteht seinerseits aus dem Fliigelrahmen 107, der die Verglasung 
108 aufweist und von vier rechtwinklig aneinander anschliefienden 
Fliigelrahmenelementen aus einem Fliigelrahmenprofil z.B. aus Holz hergestellt ist, 
und zwar aus dem unteren, horizontalen Flugelrahmenelement 107.1, dem die 
Offnungs- oder Getriebeseite des Fltigels 106 bildenden vertikalen 
Flugelrahmenelement 107.2, dem oberen horizontalen Flugelrahmenelement 107.3 
und dem weiteren vertikalen Flugelrahmenelement 107.4. 

In dem Flugelrahmenelement 107.2 ist das einen Handhebel 109 aufweisende 
Getriebe 110 vorgesehen, mit welchem iiber einen im Falz des Flugelrahmens 107 
vorgesehenen Treibstangenbeschlag u.a. ein Ver- bzw. Entriegeln des in die 
geschlossene Stellung bewegten Fliigels 106 auch am Blendrahmen 102 sowie auch 
das Anheben und Absenken des Fliigels 106 zum Offnen bzw. zum Schliefien 
moglich ist. 

Zum Offnen der Tur 101 kann der Flugel 106 im angehobenen Zustand parallel zu 
seiner Fliigelebene bzw. parallel zur Ebene des Festfeldes 103 in horizontaler 
Richtung verschoben werden. Hierfiir sind bei der dargestellten Ausfiihrungsf orm 
am unteren horizontalen Flugelrahmenelement 107.1 zwei Laufschuhe oder 
Laufwagen 111 vorgesehen, die in der Figur 10 nur mit ihren Laufwagenrollen 112 
schematisch angedeutet sind und die mit diesen Rollen 112 in einer horizontalen 
Fuhrungsschiene gefiihrt sind. Zum Anheben und Absenken des Fliigels 106 sind 
die beiden Laufwagen 111 mit entsprechenden, iiber den Treibstangenbeschlag 
betatigbaren Hubmitteln ausgebildet. 

Die Figur 11 zeigt in vereinfachter Dar stellung das untere, horizontale 
Flugelrahmenelement 107.1 bei einem Fliigelrahmen 107 aus Holz. In dieses 
Flugelrahmenelement ist u.a. an der Unterseite eine Nut 113 eingebracht, die zur 
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Unterseite des Flugelrahmenelementes 107.1 hin offen ist und bei der dargestellten 
Ausf tihrungsform mit ihrer Mittelebene in der vertikalen Mittelebene des 
Fliigelrahmenelementes 107.1 liegt. Die Nut 113 dient zur Aufnahme der 
Laufwagen 111, die in dieser Nut in Langsrichtung des Flugelrahmenelementes 
107.1 gegen einander versetzt vorgesehen, fur das Anheben und Absenken des 
Fliigels 106 aber antriebsmafiig mit einander verbunden sind. Jeder Laufwagen 111 
ist mit einem Laufwagentrager 114 am Boden 113.1 der Nut 113 in geeigneter Weise, 
beispielsweise durch Verschrauben befestigt. Die Laufwagenrollen 112 sind an 
einem Laufwagen- oder Laufschuhgehause 115 frei drehbar gelagert. Das 
Laufwagengehause 115 ist fur das Anheben und Absenken des Fliigels 106 mit dem 
Laufwagentrager iiber die Hubmittel verbunden, welche im einfachsten Fall von 
einer Hubkurve am Laufwagentrager 114 und von einem mit dieser Hubkurve 
zusammenwirkenden Fiihrungs- oder Gleitbolzen am Laufwagengehause 115 
gebildet sind. 

Die Tiefe der Nut 113 ist so gewahlt, dafi zumindest bei abgesenktem Fliigel 106 die 
Laufwagen 111 mit alien ihren Elementen, einschliefilich ihrer Laufwagenrollen 112 
nahezu vollstandig in der Nut 113 aufgenommen sind. An ihrer offenen Seite ist die 
Nut 113 etwas verbreitert, d.h. beidseitig mit einer Aussparung 116 versehen, so 
dafi jede Seitenflache 113.2 der Nut im Bereich dieser Aussparungen jeweils eine 
Stufe mit einer Flache 113.3 bildet, die in einer Ebene senkrecht zur Mittelebene der 
Nut 113 liegt. 

Beidseitig von der Nut 113 sind noch zwei zusatzliche Nuten 117 in das 
Flugelrahmenelement 107.1 bzw. in das entsprechende Holzprofil eingebracht, und 
zwar zur Aufnahme von nicht dargestellten Dichtungen, die den geschlossenen 
Fliigel 106 gegentiber dem Blendrahmen 102 abdichten. 

Die Figur 12 zeigt einen Schnitt durch das vertikale Fliigelrahmenelement 107.2 des 
aus Holz hergestellten Fliigelrahmens 107. Auch in dem Flugelrahmenelement 107.2 
ist am Falz bzw. an der bei geschlossenem Fliigel 106 dem Blendrahmen 102 
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benachbarten aufien liegenden Seite des Flugelrahmens 107 wiederum die Nut 113 
mit den beiden Aussparungen 116 tmd mit den zusatzlichen Nuten 117 fur die 
Dichtungen eingebracht. Die Nut 113 dient hier zur Befestigung der Stulpschiene 
118 des bereits erwahnten Treibstangenbeschlages. Die Stulpschiene 118 ist als 
flache, band- oder leistenartige (flachbandartige) Schiene ausgebildet und tiber 
geeignete Befestigungselemente 119 in der Nut 113 verankert, und zwar derart, dafi 
die Stulpschiene 118 an ihrer der Nut 113 zugewandten Seite in einem Randbereich 
ihrer Langsseiten gegen die von den Aussparungen 116 gebildeten Flachen 113.3 
anliegt und die Nut 113 nach aufien hin abdeckt. Innerhalb der Nut 113 ist an der 
Stulpschiene 118 in Langsrichtung eine ebenfalls flachbandartige Treibstange 120 
verschiebbar gefuhrt. Die Treibstange 120 ist antriebsmafiig mit dem Getriebe 110 
verbunden und steuert u.a. uber eine nicht dargestellte Eckumlenkung, wie sie 
beispielsweise dem Fachmann aus der DE 203 04 001 U bekannt ist, die Laufwagen 
111 fur das Anheben und Absenken des Flligels 106. 

Durch die beiden Aussparungen 116 und durch die von diesen Aussparungen 
gebildeten Anlageflachen 113.3 ist es moglich, die Stulpschiene 118 flachbandartig 
auszubilden und dennoch zuverlassig und lagegenau an dem Flugelrahmen 107 im 
Bereich der Nut 113 zu befestigen. 

Die flachbandartige Ausbildung der Stulpschiene 118 hat u.a. zusatzlich zu einer 
Material- und Kosteneinsparung insbesondere auch den Vorteil, dafi die Nut 113 
zumindest aufierhalb der Aussparungen 116, d.h. tiber den grofieren Teil ihrer Tiefe 
relativ schmal ausgebildet werden kann, d.h. die Nutenbreite von der derzeit 
iiblichen Breite von etwa 22 mm auf etwa 16 mm reduziert werden kann, was bei 
gleichen aufieren Abmessungen des fur den Flugelrahmens 107 verwendeten 
Holzprofils zu einer wesentlichen Erhohung der Festigkeit des Flugelrahmens 107 
und damit u. a zu einer Erhohung der Einbruchsicherheit fxihrt, oder aber eine 
kompaktere Bauweise, insbesondere auch durch Reduzierung der Abmessungen 
des fur den Fliigelrahmen 107 verwendeten Profils ermoglicht. 
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Die Figur 13 zeigt einen Schnitt durch das obere, horizontale Flugelrahmenelement. 
Auch dort ist wiederum die Nut 113 mit den beiden Aussparungen 116 vorgesehen, 
und zwar zusammen mit den beidseitig von der Nut 113 vorgesehenen Nuten 117 
fur die Dichtung. In der Nut 113 ist am Flugelrahmenelement 107.3 ein H-formiges 
Profil 121 eingesetzt und in geeigneter Weise befestigt. An das Profil 121 ist 
federelastisch ein Ftihrungssttick 122 einstiickig angebracht, mit dem der Fliigel 106 
an seiner Oberseite, d.h. mit seinem Flugelrahmenelement 107.3 am Blendrahmen 
102 fur das Anheben und Absenken sowie fur das Verschieben gefiihrt ist. 

Wie die Figuren 11 - 13 zeigen, ist in alien Flugelrahmenelementen 107.1, 107.2 und 
107.3 die dortige, zur Aufnahme der Funktionselemente notwendige Nut 113 
identisch ausgebildet, was ebenfalls eine wesentliche Vereinfachung und 
Kostenersparnis bei der Herstellung bedeutet, da jeweils gleiche Werkzeuge fur die 
Nuten 113 an alien Flugelrahmenelementen 107.1, 107.2 und 107.3 verwendet 
werden konnen. 

Ein weiterer wesentlicher Vorteil besteht auch darin, dafi jede Nut 117 an einem 
Flugelrahmenelement 107.1 - 107.3 in einer gemeinsamen Ebene mit der 
entsprechenden Nut an den anderen Flugelrahmenelementen liegt, so daG die in 
den Nuten 117 der Flugelrahmenelemente 107.1 - 107.2 aufgenommenen 
Dichtungen als durchgehende Dichtungen ausgefuhrt werden konnen und damit 
eine optimale Abdichtung bei geschlossenem Fliigel 106 erreicht ist. 

Die Figuren 14-16 zeigen Schnitte ahnlich den Figuren 12-13, aller dings bei einem 
Flugelrahmen 107a, dessen Flugelrahmenelemente 107a.l, 107a. 2 und 107a.3 jeweils 
von einem Mehrkammerkunststoffprofil mit einer irmen liegenden 
Metallverstarkung 123 gebildet sind. Auch bei dieser Ausfuhrungsform ist in alien 
Flugelrahmenelementen 107a.l, 107a.2 und 107a.3 wiederum die Nut 113 mit den 
beiden Aussparungen 116 und mit den von diesen Aussparungen gebildeten 
Anlageflachen 113.3 sowie mit den zusatzlichen Nuten 117 vorgesehen. Beim 
Flugelrahmenelement 107a.l dient die Nut 113 wiederum im wesentlichen zur 
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Aufnahme der beiden Laufwagen 111, beim Flugelrahmenelement 107a.2 zur 
Aufnahme und Befestigung der flachbandartigen Stulpschiene 118 mit der 
Treibstange 118 und beim Flugelrahmenelement 107a.3 zur Aufnahme des H-Profils 
121 mit dem Fuhrungsstuck 122. 

Die Erfindung wurde voranstehend an Ausfiihrungsbeispielen beschrieben. Es 
versteht sich, dafi zahlreiche Anderungen sowie Abwandlungen moglich sind, ohne 
dafi dadurch der der Erfindung zugrunde liegende Erfindungsgedahke verlassen 
wird. So ist es selbstverstandlich moglich, daG mit der Treibstange 118 
Verschliefielemente oder Verriegelungen betatigt werden bzw. derartige 
Verschliefielemente oder Verriegelungen an der Treibstange 118 vorgesehen sind. 
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Patentanspniche 

1. Beschlag fur Hebe-Schiebe-Tiiren oder -Fenster mit wenigstens einem an einem 
Lagerelement (7) vorgesehenen Laufschuh (9), der zum Anheben und Absenken 
des Tiir- oder Fensterfliigels (2) in einer Laufschuhlangsachse relativ zum 
Lagerelement (7) bewegbar ist, sowie mit einem Kupplungselement (17), 
welches den wenigstens einen Laufschuh (9) f iir diese Bewegung mit einem an 
einem vertikalen Abschnitt des Fliigelrahmens (2.1) vorgesehenen 
Antriebselement, beispielsweise mit einer Treibstange (6) verbindet, dadurch 
gekennzeichnet, 

dafi das Kupplungselement (17) ein starres, stangenartiges und/ oder druck- 
und zugstiickartiges Kupplungssttick (17) ist, welches verschiebbar im 
Lagerelement (7) gefiihrt und mit einem ersten Ende mit dem Antriebselement 
(6) und mit einem zweiten Ende gelenkig mit dem Laufschuh (9) verbunden ist. 

2. Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi das Gehause (8) des 
Lauf schuhs (9) einstuckig hergestellt ist, und zwar beispielsweise aus Metall, 
vorzugsweise aus Zinkspritzgufi. 

3. Beschlag fur Hebe-Schiebe-Tiiren oder -Fenster mit wenigstens einer 
Stulpschiene (118) und einer an der Stulpschiene axial verschiebbaren 
Treibstange (6, 120), dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Stulpschiene (4, 118) flach bzw. flachbandartig ausgebildet ist. 

4. Beschlag nach Anspruch 3, gekennzeichnet durch wenigstens einen an einem 
Lagerelement (7) vorgesehenen Laufschuh (9), der zum Anheben und Absenken 
des Tiir- oder Fensterfliigels (2) in einer Laufschuhlangsachse relativ zum 
Lagerelement (7) bewegbar ist, sowie mit einem Kupplungselement (17), 
welches den wenigstens einen Laufschuh (9) fur diese Bewegung mit einem an 
einem vertikalen Abschnitt des Fliigelrahmens (2.1) vorgesehenen 
Antriebselement, beispielsweise mit einer Treibstange (6) verbindet, wobei das 
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Kupplungselement (17) ein starres, stangenartiges und/ oder druck- und 
zugstiickartiges Kupplungsstiick (17) ist, welches verschiebbar im 
Lagerelement (7) gefuhrt und mit einem ersten Ende mit dem Antriebselement 
(6) und mit einem zweiten Ende gelenkig mit dem Laufschuh (9) verbunden ist. 

5. Beschlag nach Anspruch 3, gekennzeichnet durch wenigstens einen an einem 
Lagerelement (7) vorgesehenen Laufschuh (9), der zum Anheben und Absenken 
des Tur- oder Fensterfliigels (2) in einer Lauf schuhlangsachse relativ zum 
Lagerelement (7) bewegbar ist, sowie mit einem Kupplungselement (17), 
welches den wenigstens einen Laufschuh (9) fur diese Bewegung mit einem an 
einem vertikalen Abschnitt des Fliigelrahmens (2.1) vorgesehenen 
Antriebselement, beispielsweise mit einer Treibstange (6) verbindet, wobei das 
Gehause (8) des Lauf schuhs (9) einstiickig hergestellt ist, und zwar 
beispielsweise aus Metall, vorzugsweise aus Zinkspritzgufi. 

6. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
da!2 das Kupplungsstiick (17) die Form eines Teilrings aufweist und der art im 
Lagerelement (7) gelagert ist, dafi die Ringsachse in einer Ebene senkrecht zur 
Tiirflugelebene liegt. 

7. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Kupplungsstiick (17) an seinem ersten Ende zahnstangenartig 
ausgebildet ist und mit diesem Ende mit einem gezahnten oder gelochten 
Abschnitt (6.1) des Antriebselementes (6) zusammenwirkt. 

8. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das zweite Ende des Kupplungsstiicks (17) gelenkig mit dem Laufschuh (9) 
oder einem Gehause (8) des Laufschuhs (9) verbunden ist. 

9. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Kupplungsstiick (17) mit seinem anderen Ende in eine 
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Kupplungsoffnung (22.1) des Laufschuhs (9) oder des Laufschuhgehauses (8) eingreift. 

10. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch 
eine kreisbogenf ormige Fuhrung (18, 19) im Lagerelement (7) fur das 
Kupplungsstiick (17). 

11. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Kupplungsstiick (17) als Formteil aus Metall oder Kunststoff gefertigt ist. 

12. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Kupplungsstiick (17) zumindest zwischen seinen beiden Enden einen 
von der Kreisform abweichenden Querschnitt, beispielsweise einen 
rechteckformigen oder quadratischen Querschnitt aufweist. 

13. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Lagerelement (7) als Winkelstiick ausgebildet ist, und zwar mit zwei 
Schenkeln (7.1, 7.2). 

14. Beschlag nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dafi an einem Schenkel 
das Antriebselement (6) gefiihrt ist und am anderen Ende der Lauf schuh (9) 
gelagert ist. 

15. Beschlag nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Kupplungsstiick (17) im Bereich des Ubergangs zwischen beiden Schenkeln 
(7.1, 7.2) im Lagerelement (7) vorgesehen ist. 

16. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Lauf schuhgehause (8) zwei sich in Lauf schuhlangsrichtung 
erstreckende und voneinander beabstandete Wande (10) aufweist, und dafi 
zwischen den Wanden (10) wenigstens zwei Laufrollen (12) drehbar gelagert sind. 
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17. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Langswande (10) des Laufschuhgehauses (8) zumindest an den Enden 
des Laufschuhs durch stirnseitige Wande (11) miteinander verbunden sind. 

18. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi am Lagerelement (7) wenigstens ein eine Fiihrung fur den Laufschuh (9) 
bildender Vorsprung (15) vorgesehen ist. 

19. Beschlag nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dafi der wenigstens eine 
Vorsprung (15) in das Laufschuhgehause (8) hineinreicht und seitliche 
Fiihrungsflachen fur Innenflachen des Laufschuhgehauses (8) bildet. 

20. Beschlag nach Anspruch 18 oder 19, dadurch gekennzeichnet, dafi am 
Vorsprung (8) wenigstens eine Hubkurve (14) gebildet ist, mit der ein 
Fiihrungs- oder Gleitelement (16) des Laufschuhs (9) zusammenwirkt. 

21. Beschlag nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dafi die Hubkurve von 
einer Ausnehmung (14) gebildet ist. 

22. Beschlag nach Anspruch 20 oder 21, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Gleitelement ein Fiihrungsbolzen (16) ist. 

23. Beschlag fur Hebe-Schiebe-Turen oder -Fenster mit wenigstens einem an einem 
Lagerelement (7) vorgesehenen Laufschuh (9), der zum Anheben und Absenken 
des Txir- oder Fensterfliigels (2) in einer Laufschuhlangachse relativ zum 
Lagerelement (7) bewegbar ist, sowie mit einem Kupplungselement (17), 
welches den wenigstens einen Laufschuh (9) fur diese Bewegung mit einem an 
einem vertikalen Abschnitt des Flxigelrahmens (2.1) vorgesehenen 
Antriebselement, beispielsweise mit einer Treibstange (6) verbindet, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Gehause (8) des Laufschuhs (9) zusammen mit 
wenigstens einem an einem Ende des Laufschuhs vorgesehenen hlilsenartiger 
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Kupplungsabschnitt (26) einstiickig hergestellt ist, und zwar beispielsweise aus 
Metall, vorzugsweise aus Zinkspritzgufi. 

24. Beschlag nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dafi der hiilsenartige 
Kupplungsabschnitt (26) eine Hulsenoffnung (29) mit einem Querschnitt 
aufweist, der sich aus einer quadratischen Querschnittsf orm und einer 
kreisformigen Querschnittsform derart zusammensetzt, dafi er vier Seiten mit 
jeweils einem kreiszylinderfdrmigen Abschnitt (30) und vier Eckbereiche (31) 
mit rechtwinklig aneinander anschliefienden Flachen bildet, wobei die 
kreiszylinderformigen Abschnitte (30) auf einer gemeinsamen, gedachten 
Kreiszylinderflache um die Mitteilachse der Hulsenoffnung (29) vorgesehen 
sind und der Radius der kreiszylinderformigen Abschnitte (30) etwas kleiner ist 
als der halbe Abstand zweier sich diagonal gegemiberliegender Eckbereiche 
(31), so dafi der jeweilige hiilsenartige Kupplungsabschnitt (26) wahlweise fur 
eine Verbindungsstange (25.1, 25.2) mit kreisformigem oder quadratischem 
Querschnitt verwendbar ist. 

25. Beschlag nach Anspruch 23 oder 24, gekennzeichnet durch Mittel (32) zum 
Fixieren der jeweiligen Verbindungsstange (5.1, 25.2) in der Hulsenoffnung (29). 

26. Hebe-Schiebe-Tur oder -Fenster mit wenigstens einem in einem Stock- oder 
Blendrahmen (102) angeordneten Tur- oder Fensterfliigel (106), 

mit in einer Nut (113) an einem unteren, horizontalen Fliigelrahmenelement 
(107.1, 107a.l) vorgesehenen Laufwagen oder Laufschuhen (111) zum Anheben 
und Absenken sowie zum Verschieben des Fliigels (106), 
mit einem an einem vertikalen Fliigelrahmenelement (107.2, 107a.2) 
vorgesehenen Getriebe (110), welches zum Anheben und Absenken des Fliigels 
(106) iiber eine an einer Stulpschiene (118) gefiihrte Treibstange (120) 
antriebsmafiig mit den Laufschuhen (111) verbunden ist, wobei die 
Stulpschiene (118) mit der Treibstange (120) im Bereich einer Nut (113) an 
einem Fliigelrahmenelement (107.2, 107a.2) befestigt ist, dadurch 
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gekennzeichnet, 

dafi die Stulpschiene (118) als flache bzw. flachbandartige Schiene ausgebildet 
ist. 

27. Hebe-Schiebe-Tiir oder -Fenster nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Treibstange (120) flach bzw. flachbandartig ausgebildet ist. 

28. Hebe-Schiebe-Tiir oder -Fenster nach Anspruch 26 oder 27, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Breite der Stulpschiene etwas grofier ist als die Breite 
der Treibstange (120). 

29. Hebe-Schiebe-Tiir oder -Fenster nach Anspruch 28, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Nut (113) zur Befestigung der Stulpschiene (118) an ihrer Offnung oder 
an ihrem Offnungsrand beidseitig mit jeweils einer Aussparung (116) versehen 
ist, die eine Anlageflache (113.3) bildet, gegen die die Stulpschiene (118) mit 
Randbereichen anliegt, und dafi die Treibstange (120) in der Nut (113) 
aufgenommen ist. 

30. Hebe-Schiebe-Tiir oder -Fenster nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Nut (113) eine Breite aufweist, die gleich oder 
annahernd gleich der Breite der Treibstange (120) ist. 

31. Hebe-Schiebe-Tiir oder -Fenster nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi zumindest die Nut (113) zur Aufnahme der 
Laufwagen oder Laufschuhe (111) und die Nut zur Befestigung der 
Stulpschiene (118) mit Treibstange (120) identisch ausgebildet sind. 

32. Hebe-Schiebe-Tiir oder -Fenster nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi zumindest ein weiteres den Fliigelrahmen (107, 
107a) bildendes Flugelrahmenelement, vorzugsweise ein die Oberseite des 
Fliigels (106) bildendes Flugelrahmenelement(107.3, 107a.3) ebenfalls eine Nut 
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(113) aufweist, die identisch mit der Nut (113) zur Aufnahme der Laufwagen 
oder Laufschuhe (111) und mit der Nut zur Befestigung der Stulpschiene (118) 
mit Treibstange (120) ausgebildet ist. 

33. Hebe-Schiebe-Tur oder -Fenster nach Anspruch 32, dadurch gekennzeichnet, 
daJS in der Nut (113) des die Oberseite des Fliigelrahmens (107, 107a) bildenden 
Flugelrahmenelementes (107.3, 107a.3) ein Profil (121) mit Fuhrungselement 
oder Fiihrungssttick (122) vorgesehen ist. 

34. Hebe-Schiebe-Tur oder -Fenster nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die den Fliigelrahmen (107) bildenden 
Fliigelrahmenelemente (107.1, 107.2, 107.3, 107.4) Profile aus Holz sind. 

35. Hebe-Schiebe-Tiir oder -Fenster nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die den Fliigelrahmen (107a) bildenden 
Flugelrahmenelemente (107a.l, 107a.2, 107a.3, 107a.4) Profile aus Kunststoff 
sind. 
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Zusammenfassung 

Die Erf indung bezieht sich auf einen neuartigen Beschlag fur Hebe-Schiebe-Tiiren 
oder -Fenster mit wenigstens einem an einem Lagerelement vorgesehenen 
Lauf schuh, der zum Anheben und Absenken des Tur- oder Fensterfliigels in einer 
Lauf schuhlangsachse relativ zum Lagerelement bewegbar ist, sowie mit einem 
Kupplungselement, welches den wenigstens einen Laufschuh fur diese Bewegung 
mit einem an einem vertikalen Abschnitt des Flugelrahmens vorgesehenen 
Antriebselement, beispielsweise mit einer Treibstange verbindet. 
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